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GABINETE DO DEPUTADO JOSE PEREIRA COUTINHO

INTERVENCAO ANTES DA ORDEM DO DIA
A independéncia dos juizes e dos tribunais € para mim um dos principios estruturantes
mais importantes dum Estado de Direito democratico no &mbito da separacdo de poderes,
havendo a nivel mundial incluindo a RAEM a tendéncia cada vez maior de mediante
accoes concretas do poder politico de actuar com medidas concretas de se intrometer,
influenciar e enfraquecer a autonomia e a independéncia dos juizes e dos tribunais.

Cada vez mais os tribunais vem-se obrigados a intervir na luta contra a corrupgédo, a
criminalidade econdmica e financeira, e a tomada de decisdes que afecta o poder politico
instituido.

Todos os dias e em todo o mundo incluindo a RAEM, os tribunais tomam decisdes com
impacto no desenvolvimento econdmico, politico e social e frequentemente sdo chamados
a decidir sobre questdes de enorme controvérsia social e politica.

Por isso sdo cada vez mais frequentes as tentacOes, as tentativas e mesmo as acoes
concretas do poder politico com o objectivo concreto e expresso de influenciar ou
enfraguecer a autonomia e a independéncia dos juizes e dos tribunais.

Na actualidade, as ameacas a independéncia dos tribunais e juizes pode ter multiplas
origens como sejam as pressdes concretas, directas ou indirectas quer do executivo quer
vindas do sector legislativo.

Duma maneira geral, a maioria dos cidaddos preocupam-se muito mais com a
independéncia dos tribunais e dos juizes para que sejam livres de interferéncia e
ingeréncias claras ou camufladas principalmente quando oriundos dos poderes executivos
e seus agentes instalados no sector legislativo. Por isso, quanto menor for essa ingeréncia e
interferéncia dos oOrgdos executivos e legislativos melhor preparados estardo os 6rgaos
judiciais para bem decidir e aumentar a sua legitimacao social.

Os que os cidaddos nunca querem ver € uma ingeréncia, interferéncia e a fragilizacdo da
independéncia do poder judicial pelos érgdos executivo e legislativo porque compreendem
que o resultado compromete a obtencéo de decisfes justas e imparciais.

Faco votos, que todos nos saibamos compreender a importancia de haver tribunais e juizes
independentes e abster de influénciar, condicionar e prejudicar o seu trabalho e o préprio
sistema judicial que ainda perdura na RAEM e considerado um dos principais pilares do
segundo sistema da RAEM.

Muito Obrigado

O Deputado a Assembleia Legislativa da Regido Administrativa Especial de
Macau aos 16 de Janeiro de 2018.

José Pereira Coutinho
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IAOD da Deputada Chan Hong em 16.01.2018

Reforcar a gestao nos postos fronteirigcos, assegurar a segurancga na
passagem

Ha dias, um veiculo conduzido por um homem da China passou, ilegalmente,
pelos postos fronteiricos de Henggin e do Cotai, o que chocou toda a sociedade.
Segundo a Secretaria para a Seguranca, ha lacunas graves de seguranca e falta
de comunicacdo suficiente entre os servigcos responsaveis dos dois lados, e os
Servicos de Alfandega e a PSP foram enviados para acompanhar o caso,
investigar e rever, e foram tomadas medidas de ajustamento. Para evitar a sua
repeticao, vai-se refogcar a comunicacao com 0s servigos competentes da China.

De facto, ndo foi o primeiro caso deste tipo. Em 14 de Dezembro de 2017,
houve um condutor de taxi sem licenca, que, para fugir a uma inspeccéo, com o
seu veiculo, arrastou um policia e feriu-o, tendo, depois, passado por dois postos
fronteiricos e fugido para a llha de Hengqin. A repeticdo deste tipo de caso ndo so
demonstrou a insuficiéncia das medidas de seguranca como tem sido alvo de
criticas da sociedade.

Com 30 milhdes de visitantes por ano a entrar em Macau, as Portas do Cerco
passaram a ser 0 maior posto fronteirico terrestre da China, e o posto fronteirico
da Ponte Flor de Lotus também assume uma importante funcdo de triagem de
passageiros. A gestdo e a seguranca dos postos fronteiricos tém a ver com a
seguranca interna e a imagem da RAEM, portanto, € necesséria a sua fiscalizacao.
Com a linha governativa de “utilizacdo da ciéncia e da tecnologia para fortalecer o
trabalho policial’, a Administragcao lancou, em Agosto de 2017, o“Plano de
actualizacdo e substituicdo dos Sistemas electronicos para controlo de
automoveis”. Nas passagens para veiculos, vao ser instaladas salas de
monitorizacdo e varias camaras, para concretizar um novo modelo de gestéo
através da “monitorizacdo central e inspeccdo com controlo remoto”. O novo
sistema pode contribuir para economizar recursos humanos e reduzir a pressao
do pessoal alfandegario, algcancando-se os objectivos de comando de emergéncia,
monitorizacdo de servicos e prevengado e controlo dos riscos. Mas, como
ocorreram recentemente dois casos de individuos que irromperam por postos
fronteiricos conduzindo um automovel, a populacdo estd preocupada com a
credibilidade e a seguranca do novo sistema.

A meu ver, a Administracao deve efectuar uma reviséo global das medidas de
seguranca e das instalacdes de seguranca dos postos fronteiricos, adoptando
medidas adequadas para o seu melhoramento. Além disso, deve reforcar o
mecanismo de cooperacdo com as autoridades homologas do Interior da China
nas areas da gestao fronteirica, de comunicacao de informagdes, e do combate a
imigracao ilegal e ao contrabando, para elevar a capacidade de prevencéo e de
resposta a emergéncias, garantindo a seguranca dos residentes e viajantes.
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IAOD do Deputado Si Ka Lon em 16.01.2018

Exortar o Governo arecorrer a uma mentalidade moderna para resolver a_
situacdo de impasse no transito

Macau é uma cidade pequena. Desde o Retorno a Péatria, o Governo tem
reiterado a necessidade de criar uma cidade com condicdes ideais de mobilidade.
Mas quais foram os efeitos? Segundo os cidadaos, as medidas e ac¢cOes tomadas
pelo Governo para a reordenacéo do transito séo apenas de pequena dimenséao,
portanto, ha sempre congestionamentos durante as horas de ponta, nas Avenidas
de Almeida Ribeiro e de Horta e Costa, e na Praia do Manduco, e 0s pontos
negros de acidentes de viacdo nos NAPE, no Istmo de Ferreira do Amaral e no
Patane ndao melhoraram. Quer no passado quer agora, 0 que mais preocupa 0s
cidaddos ao se deslocarem nos seus veiculos continua a ser a falta de
estacionamento.

O Governo afirma que ndo ha condicbes para resolver esses problemas
devido a pequenez de Macau. Mas sera verdade? A meu ver, o problema reside,
em grande medida, na falta de flexibilidade de alguns governantes, fazendo com
gue os trabalhos de manutencéo e optimizacdo das nossas instalacdes de transito
figuem muito aquém dos das regifes vizinhas. Sao muito comuns nas cidades de
Pequim, Xangai e Cantéo instalacgbes modernas, por exemplo, instalacbes de
transito tridimensionais, sistemas de transito inteligentes e parques de
estacionamento aéreos, e ja esta provado que estas podem resolver eficazmente
a falta de espaco rodoviario e de lugares de estacionamento, e 0s problemas dos
pontos negros de transito. Olhando para Macau, ao longo destes anos, no ambito
da reordenacdo de transito ha falta de uma mentalidade prospectiva e moderna
por parte do Governo, que toma apenas medidas paliativas, por isso as
construcbes no ambito do transito néo tiveram grande avanco.

De acordo com as instrugcdes do Presidente Xi Jinping, deve-se ter a
habilidade de saber adequar as novas tecnologias e métodos aos velhos
problemas, promovendo assim o progresso dos trabalhos. Acho que, em Macau,
alguns governantes carecem desta mentalidade aberta, deixando muitos
problemas cair num impasse. Por exemplo, para quebrar o impasse dos
transportes, os governantes tém de ter a determinacdo de “abrir caminhos nas
montanhas, construir pontes sobre rios”, abandonando a mentalidade obsoleta e
abracando uma mentalidade inovadora para enfrentar o futuro.

O problema dos transportes aflige ha muito a populacdo, e o Governo deve
recorrer a ideias e meios modernos para o resolver. Penso que se deve fazer uso
da tecnologia inteligente para construir um sistema de transporte inteligente,
criando bases de dados sobre o fluxo de trafego e os acidentes nas diferentes
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ruas, para se proceder a optimizacdo do planeamento da rede rodoviaria de
Macau. Mais, nos futuros bairros urbanos, por exemplo a Zona A e a zona de
aterros do Pac On, deve-se aprender com as experiéncias do Interior da China, e
construir um sistema de transito e transportes que conjugue 0s niveis subterraneo,
térreo e superior, aumentando a capacidade e a eficiéncia do trafego. Por outro
lado, deve-se tomar como referéncia as novas tecnologias no mundo e construir
parques de estacionamento em altura com sistema de gestao automatica, em que
os carros sdo levados para os lugares através de tabuleiros e elevadores
controlados por computador, garantindo assim mais lugares de estacionamento e
mais facilidade para os residentes.
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IAOD da Deputada Song Pek Kei em 16.01.2018

Ha que definir um modelo diversificado para os transportes publicos

O aumento das tarifas de autocarros suscitou, recentemente, forte discusséo
na sociedade, e no meio disto, registou-se um acidente envolvendo um autocarro
gue chocou a sociedade e com consequéncias graves - ferimentos e uma morte.
O surgimento de todas estas questdes fez soar, mais uma vez, o alarme em
relacdo aos transportes publicos. Como é que vai ser a reforma dos servicos de
autocarros e a politica de transportes publicos sdo temas de atencdo da
sociedade.

Quanto a politica de transportes o Governo tem sublinhado, ao longo destes
anos, a "primazia dos transportes publicos"”, adoptando sucessivas politicas e
medidas para impulsionar a reforma dos servicos de autocarros e optimizar as
carreiras, no sentido de criar um ambiente caracterizado pela eficacia e
comodidade. Nestes ultimos dois anos, especialmente, o Governo recorreu ao
aumento dos custos para reforcar o controlo de veiculos, aumentando as tarifas de
estacionamento e as multas e encurtando o periodo para a inspeccéo obrigatoria,
por forma a maximizar o aproveitamento dos autocarros.

Com o aumento constante dos visitantes e as limitacbes da rede rodoviaria,
serd que existe grande margem para melhorias se dependermos apenas dos
autocarros para aliviar a pressao das deslocacOes dos residentes? Na realidade,
Macau € pequena, a densidade populacional é alta, e os recursos humanos sao
limitados, portanto, tendo em conta as actuais condi¢cdes das vias e a situagao de
funcionamento das operadoras, a capacidade dos autocarros ja esta sobrelotada,
e mesmo que se aumentem os itinerarios e as carreiras, € impossivel resolver o
problema. O acidente de autocarro deveu-se principalmente a falta de recursos
humanos, para além das deficiéncias do regime de trabalho a tempo parcial. Mais,
o funcionamento do metro ligeiro esta atrasado, e os sistemas pedonais também
nao conseguem surtir efeitos, o que acarreta grandes riscos para o transito.

Com a construcdo de Macau como centro de turismo e lazer a nivel mundial, é
necessario reflectir e rever o planeamento e a implementacéo das estratégias de
transito, para se criar um ambiente que permita a fluidez da circulagcdo dos
autocarros, e também implementar politicas diversificadas, distribuir os recursos
de forma cientifica, e aumentar a capacidade das vias, pois sO assim € gue sera
possivel melhorar a circulacdo rodoviaria.

Sugiro: a curto e médio prazo, uma optimizagcao continua do sistema pedonal,
passadeiras, semaforos e demais instalacées rodoviarias; uma boa ligacao entre
os diversos acessos rodoviarios — transito ferroviario, passagem superior para
pedes, tuneis, etc.; e o reforco da regulamentacéo sobre os servigcos de taxis, com
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vista a construir um modelo diversificado para as deslocacOes via transportes
publicos e a criar, com dedicacdo, um ambiente confortavel para cidaddos e
turistas.

A longo prazo, ha que aproveitar as ocasides, tais como o plano director
urbanistico e a renovacéao urbana, para integrar, através do planeamento, as redes
viarias e criar condicbes razoaveis para aumentar a capacidade do transito
rodoviario. Ha que aproveitar, sobretudo, as oportunidades decorrentes dos novos
aterros e da construcao da 4.2 ligacdo maritima. Sugere-se que se tente estudar
um plano de redes viarias publicas nas margens costeiras a este, para que haja
“um autocarro directo” entre a Taipa, os NAPE e as Portas do Cerco, reduzindo-se
a pressdao do transito nos bairros antigos e urbanos e aumentando,
significativamente, a eficiéncia do transito.
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IAOD dos Deputados Kou Hoi In e Ip Sio Kai em 16.01.2018

Macau conseguiu o titulo de “Cidade gastronémica”, por isso, as actividades a
desenvolver este ano vao centrar-se no tema da gastronomia. A cultura
gastronomica de Macau é tipica e tem uma longa historia, reflectindo a ligacéo e o
desenvolvimento harmonioso da cultura sino-portuguesa. As lojas antigas e tipicas,
gue podemos encontrar nos bairros antigos e ruelas, mantém a cultura tradicional
de Macau, e a sua manutencao e a animacao dos bairros antigos vao contribuir
para enriquecer o teor cultural e histérico de Macau enquanto “Cidade
gastronémica”.

Quanto a manutencdo das lojas antigas e tipicas, ja solicitamos apoio ao
Governo. Para além do apoio pecuniario, h4 que ponderar como € que se vao
preservar estas lojas, dado que séo patriménio caracteristico e precioso de Macau,
e ainda elementos relevantes para a construcdo de uma “Cidade gastronémica”.

Segundo recentes afirmacdes do Governo, para fazer face a manutencéo da
gastronomia local e das lojas antigas e tipicas de Macau, o Conselho para as
Indlstrias Culturais criou uma equipa especializada no ambito das induastrias
gastronOmica e cultural, contando assim com o apoio dos representantes dos
sectores da restauracédo, turismo e académico, e ainda das associacfes Ccivis,
para estudar como € que se pode apoiar a manutencdo e o desenvolvimento da
gastronomia tipica de Macau. Pelo exposto, solicitamos ao Governo que defina,
guanto antes, os respectivos planos. A preservacao cultural e gastronémica € um
trabalho de longo prazo, e muitas lojas antigas ja fecharam portas devido a
pressdo do negoécio e a falta de sucessores, portanto, € premente apoia-las e
manté-las.

Para além disso, foi dito que se ia avancar com a revitalizagcdo dos bairros
antigos, mas isso nunca aconteceu. Nao se registou qualquer avanco desde o
reordenamento dos bairros antigos até a renovacdo urbana. E 6bvio que sabemos
gue a revitalizacdo néo € um trabalho facil, mas esperamos que o Governo avance
ao menos com a remodelacdo e o embelezamento, para que os bairros antigos
tenham uma nova imagem, e que se reanime o ambiente de negdcios e 0 sucesso
regresse. Ha que aproveitar a promocéo da gastronomia e a sua articulagdo com a
cultura dos bairros antigos para atrair mais visitantes e reanimar a economia.

Esperamos que, durante o estudo do desenvolvimento econémico e social, o
Governo crie mais condicOes para fortalecer as bases da nossa gastronomia tipica
e que, atraves da revitalizacdo dos bairros antigos, recorra a histéria, conjugando
a cultura gastrondmica e as industrias culturais e criativas, para que a gastronomia
tradicional entre novamente no mercado com uma nova imagem,
correspondendo-se assim a designacéao de “cidade criativa de gastronomia”.
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IAOD do Deputado Chui Sai Peng José em 16.01.2018

O tufao Hato leva-nos a rever o problema dos parques de
estacionamento

No dia 23 de Agosto de 2017, Macau foi atacado pelo imprevisivel tufdo “Hato”,
que causou ferimentos graves, mortes e prejuizos, afectando toda a cidade.
Quanto aos trabalhos de recuperacao, o Governo criou a Comissao de Inquérito
sobre a Catéastrofe “23.08”, a fim de investigar os deveres legais dos servicos
publicos e do seu pessoal durante a passagem do tufdo, nomeadamente
eventuais erros e responsabilidades nos trabalhos de prevencédo de desastres e
de salvamento, e solicitou a especialistas do Interior da China uma série de
trabalhos de balanco e de avaliacéo do desastre. A postura do Governo foi activa e
merece 0 nosso elogio.

Por causa do “Hato”, os parques publicos subterraneos do Edificio Cheng |,
Lido e do Edificio Fai Tat foram afectados. S6 quatro meses depois da passagem
do tufdo é que o silo-auto do Edificio Cheng | foi parcialmente aberto ao publico,
0s outros dois vao abrir ainda este ano, mas mais tarde do que a data fixada pela
DSAT. Segundo esta Direccéo, as instalacdes ficaram gravemente danificadas e
precisam de reparacdo, € necessario adquirir novos equipamentos, as obras tém
de ser concedidas através de concurso publico, e os procedimentos tém de
respeitar os diplomas legais vigentes.

Os procedimentos do concurso publico para as obras de recuperagdo do
silo-auto do edificio Fai Tat s6 vao estar concluidos no primeiro trimestre deste ano
e as obras no terceiro trimestre. Varios residentes estdo insatisfeitos com o
Governo, que descura o interesse publico e s6 sabe seguir os procedimentos, e
tém davidas do progresso das obras. Segundo alguns condutores, a procura de
parques é enorme, e como nao existem parques legais, sé podem correr o risco de
pagar multas.

Quanto a reparacéo dos parques, sugere-se as autoridades que conjuguem as
ideias de “governar nos termos da lei” e “partilhar das preocupacdes dos cidadaos
e perceber as suas exigéncias”. Primeiro, espero que o Governo pondere, por
razdes de interesse publico, dar tratamento especial as situacbes especiais,
acelerando as obras e evitando que um ano apés o “23 de Agosto” os silos
continuem por abrirr Com a experiéncia do Hato, devem ser revistos e
aperfeicoados os diplomas legais relativos as situagcdes emergentes, a fim de
reforcar a respectiva capacidade de resposta. Por fim, como muitos parques de
estacionamento estao suspensos, 0S que se encontram nas zonas mais povoadas,
como o Fai Chi Kei, estdo sob pressao, portanto, sugiro as autoridades que
estudem a possibilidade de, em locais considerados agora ilegais, abrir parques
ou permitir 0 estacionamento provisério nocturno, com vista a resolver as
necessidades urgentes da populacéao.
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A tomada de consciéncia sobre o sentido de risco passa pela revisdo da lei,
para, em caso de grandes incidentes contingentes, haver leis para seguir e 0s
servicos publicos possam adoptar as medidas necesséarias, atempadas e
adequadas. Esta € a melhor resposta a dar a passagem do tufao Hato.
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IAOD da Deputada Leong On Kei em 16.01.2018

No ano passado, o Conselho de Estado publicou a “Proibicao de importacéo
de residuos dos oceanos e reforma do sistema de gestdo de importacdo de
residuos solidos”, proibindo a importacdo de residuos de plastico e papel néao
tratado, entre outros 24 tipos de materiais, medidas que entraram em vigor no
passado dia 1 de Janeiro. Isto afectou, sem duvida, o sector de reciclagem de
Macau, ja com dificuldades. Nos ultimos anos, o sector registou falta de
mao-de-obra, aumento dos custos de funcionamento e falta de locais para exercer,
e muitos operadores fecharam ou estédo prestes a fechar os seus negocios. Como
agora o Interior da China implementou mais restricdes quanto aos residuos, este
sector ficou sem esperancas e afirma que as dificuldades e os custos de
funcionamento vao aumentar, por iSso 0s operadores necessitam de tempo para
se acostumar e encontrar meios para sobreviver e, se nao conseguirem, terdo de
suspender a recolha de certos residuos, que se vdo amontoar e saturar o aterro.
Assim, é importante que o Governo lhes dé apoio para ultrapassarem as
dificuldades e terem condicfes para um desenvolvimento sustentavel.

A industria de recolha de residuos é a base para a construcdo da indastria de
proteccdo ambiental. Neste momento, a recolha de residuos constitui um dos
principais trabalhos de gestdo urbana dos paises, ao passo que em Macau 0s
operadores da referida industria que trabalham na linha de frente tém vindo a
enfrentar dificuldades de exploracdo ao longo dos ultimos dez anos. O sector tem
apresentado as suas reivindicagcbes ao longo dos anos, por exemplo, na sessao
de consulta publica sobre a zona dos novos aterros, levantou-se a questao da falta
de espaco para armazenar 0s objectos recolhidos; em 2015 o sector fez uma
greve; e no ano passado os elevados custos com a exploracao foram
manifestados, mas o Governo apenas respondeu que ia ponderar definir medidas
para apoiar o sector e, posteriormente, avangcou com um Plano de apoio financeiro
a aquisicdo de equipamentos para o sector de recolha de residuos, mas este
criticou a falta de efeitos, apontando que a DSPA nado percebe as dificuldades
enfrentadas e confessando que o mais necessario ndo € o apoio ao nivel dos
equipamentos, mas, sim, as politicas gerais para promover o desenvolvimento do
sector de recolha, com vista a resolver efectivamente essas dificuldades.

Os apoios concedidos pelas autoridades ao sector da reciclagem sao
insuficientes e, assim, este tem vindo gradualmente a diminuir face a diversos
tipos de pressdo. As autoridades devem efectuar uma analise sobre o
funcionamento deste sector ao longo dos ultimos mais de 10 anos; conhecer bem,
e em concreto, as questbes dos trabalhos de proteccdo ambiental em
desenvolvimento; encarar as vozes do sector; reponderar o desenvolvimento do
mesmo; definir quanto antes politicas para responder as suas exigéncias; reforcar
0s apoios relativos aos trabalhos de proteccdo ambiental;, e ponderar as
necessidades do sector ao nivel de terrenos, aguando do planeamento dos
mesmos a longo prazo. Neste momento, as autoridades devem, em primeiro lugar,
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encarar as dificuldades do sector de reciclagem, adoptando formas de o apoiar
para este conhecer o conteudo das novas medidas, de modo a ajuda-lo a

ultrapassar as dificuldades, em prol da salvaguarda do seu desenvolvimento a
longo prazo.
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IAOD do Deputado Ho lon Sang em 16.01.2018

Com o rapido desenvolvimento socioecondmico registado depois do Retorno,
0s precos dos imoveis tém aumentado constantemente. Muitos cidaddos nao
conseguem resolver os problemas habitacionais através do mercado privado e,
assim, s6 podem contar com as politicas de habitacdo publica do Governo.
Quando este altera essas politicas ou 0s respectivos regimes, desperta sempre a
atencdo e a discussado da sociedade. O Governo afirmou ha dias que estava a
estudar a alteracdo da Lei de habitacdo econOmica, para essas habitacfes sé
serem alienadas entre as pessoas que satisfacam o0s requisitos para a sua
candidatura, proibindo a sua entrada no mercado privado, e as opinides da
sociedade divergem quanto a isto.

Sabe-se que a habitacdo econdmica visa apoiar 0s residentes com
determinados niveis de rendimento e patriménio na resolucdo dos problemas
habitacionais, e promover a oferta de habitacdo que corresponda as reais
necessidades e a capacidade de aquisicdo dos residentes, assumindo-se como
uma complementaridade para o mercado privado e a politica de habita¢do social,
assim, a politica de habitacdo publica esta estritamente ligada ao mercado privado.
Actualmente, os precos dos imoveis mantém-se elevados e a procura de
habitacdo publica é maior do que a oferta, portanto, o regime de candidatura,
distribuicdo e alienacdo de habitacdo econOmica deve ser justo e razoavel. A
alteracdo ou o ajustamento do conteudo e do regime fundamental da Lei de
habitacdo econdmica, alvos da atencdo da sociedade, vao, sem duvida, ter
impacto directo na politica de habitac&o publica e no mercado privado. Sendo um
recurso publico importante, a habitacdo economica desempenha um papel
relevante no melhoramento da vida da populacdo e na promocéao da harmonia e
estabilidade social. Assim, ao estudar a alteracao da Lei em causa, o Governo
deve auscultar amplamente a opinido publica e conhecer com precisdo a
finalidade da habitacdo econdmica, para apurar a politica de habitacdo e o rumo
de desenvolvimento a seguir, resolvendo com prioridade o problema da sua oferta.
Deve ainda estudar simplificar os procedimentos administrativos de candidatura e
a optimizacao do regime de distribuicdo, para corrigir as situacdes irrazoaveis ou
lacunas do actual regime, dando resposta atempada as necessidades prementes
dos cidad&os.

Mais, segundo diversos sectores sociais, 0 relatério sobre a procura de
habitacdo publica, publicado no ano passado pelo Governo, subestima de forma
evidente as necessidades reais, em desarticulacdo grave com a realidade social.
O Governo respondeu que ia analisar o contetdo do relatdrio, pois so se utilizaram
os dados de 2011 a 2016, e proceder ao respectivo acompanhamento para
melhorar os trabalhos. E de salientar que as dificuldades com que se deparam os
residentes sdo os elevados precos das habitagcdes privadas e, mais, nédo
conseguem ter acesso a uma habitacdo publica mesmo que aguardem muitos
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anos. O Governo aumentou varias vezes o limite maximo de rendimento para a
habitacdo econdmica, para as familias com um sO elemento e com rendimento
mensal inferior a 30 mil patacas poderem candidatar-se. Mas, como a oferta de
habitacdo econdmica tem sido reduzida, muitos residentes que reanem condicées
sO podem apresentar a candidatura, mas ndo conseguem concretizar o seu sonho
de adquirir uma casa. Em relacdo as necessidades reais dos residentes, em
particular, da classe média e dos jovens, eles tém capacidade de efectuar
prestacoes, mas nao conseguem suportar o pagamento inicial que pode
ultrapassar milhées de patacas.

Assim, volto a exortar o Governo a ajudar os residentes a encontrar solucoes
para os seus problemas habitacionais, para além de concretizar os projectos de
habitacdo publica e assegurar a sua qualidade. Na altura em que ha um
desequilibrio entre a oferta e a procura, o Governo deve lancar politicas para
reprimir a especulacao imobiliaria e aumentar a oferta de imoveis, para satisfazer
as necessidades reais, responder as solicitacdes das diversas camadas sociais,
especialmente da classe média, das familias de recém-casados e dos jovens, e
cumprir a promessa de “habitacdo para todos”.
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IAOD da Deputada Wong Kit Cheng em 16.01.2018

Reforcar os trabalhos de cooperacéao regional, promover o desenvolvimento
dos servicos de satude de Macau

Recentemente, foi assinado um acordo de “Cooperacdo na area de Saude e
Higiene da Regido Metropolitana da Grande Baia Guangdong - Hong Kong —
Macau”, para criar um mecanismo de prestacéo de servi¢os de saude publicos em
situacdes de urgéncia e salvamento, e promover o desenvolvimento na area da
saude, construindo assim uma comunidade saudavel na area da Grande Baia e
enfrentando os desafios da salude. A respectiva cooperacédo, com 26 itens, inclui a
formacdo de talentos na area da saude, o intercambio técnico, o exercicio de
funcdes e a abertura de negdcios no Interior da China, a saude inteligente, o
acesso a saude e a passagem da 3.2 idade dos residentes de Hong Kong e Macau
no Interior da China, tudo com vista a disponibilizar maior conveniéncia aos
residentes destas duas regides.

Sou de opinido que esta é uma oportunidade para Macau aprender com as
experiéncias das regides vizinhas, desenvolvendo a sua area da saude e aliviando
a pressao dos servicos de saude prestados. Com o aumento do numero de itens
de cooperacédo na area da saude, espero que 0 seu pessoal possa dispor de mais
oportunidades de aprendizagem, formacéo e estagio, para podermos resolver os
problemas da falta de experiéncia dos médicos especialistas devido ao baixo
namero da populacdo e, consequentemente, poucos casos raros. Tudo isso &
benéfico para o futuro transplante de 6rgdos em Macau e para os médicos
conhecerem mais casos de saude menos frequentes. A longo prazo isso vai elevar
a qualidade dos nossos servicos de saude.

Face ao exposto, o sistema de saude de Macau tem de se integrar na
cooperacao regional, em prol do desenvolvimento da saude transregional e da
complementaridade mutua de vantagens. Proponho ao Governo a criacao de uma
unidade ou de um organismo especifico para concretizar os planos do referido
acordo-quadro, em prol das instituicbes médicas publicas, privadas e sem fins
lucrativos, disponibilizando-lhes diversos apoios e planos. Ha que salvaguardar
ainda o arranque no prazo previsto dos trabalhos prioritarios para a criacdo de um
regime de saude consagrado no plano quinquenal, e reforcar 0s nossos
“hardware” e “software”, por forma a contribuir para a cooperacéo regional.

Assim, face ao grande impulsionamento dado pelo Pais no desenvolvimento
da Grande Baia Guangdong — Hong Kong — Macau, vai aumentar o nimero de
residentes de Macau a trabalhar, a estudar, a viver e a passar a sua terceira idade
em Guangdong, e salvaguardar a saude desses residentes que ai estdo € um
factor importante para o Governo incentivar as gentes de Macau a integrarem-se
no desenvolvimento da Grande Baia. No final do ano passado, o Chefe do
Executivo manifestou na Assembleia Legislativa (AL) que ia dialogar com o Interior
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da China sobre a participacdo dos residentes de Macau, a trabalhar e a viver em
Guangdong, nos planos de seguro de saude desta provincia, e estudar com o
Interior da China a definicdo de um regime de proteccdo de saude articulado.
Assim, solicito ao Governo para, quanto antes, dialogar com o Interior da China e
iniciar os respectivos trabalhos de discussao, para os residentes de Macau que
vivem em Guangdong poderem rapidamente usufruir de uma adequada proteccéo
de saude.
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IAOD do Deputado Ma Chi Seng em 16.01.2018

Sugestdes sobre o aproveitamento das potencialidades e do valor dos
jovens e atletas de elite

Desde o retorno a méae-patria, Macau tem alcancado alguns resultados ao
nivel da promocao do desporto para todos e do desporto de rendimento. Quanto
ao desporto para todos, a populacdo estd ja consciencializada para a pratica
desportiva, e quanto ao desporto de rendimento, faltam em Macau instalacdes
desportivas e atletas, mas gracas aos esforcos do Instituto do Desporto e das
diversas associacoes desportivas e suas filiais, os nossos atletas ainda
conseguem trazer gléria para Macau, tudo devido ao apoio do Governo da RAEM
e das associacOes desportivas.

Como se pode atrair os jovens para a pratica desportiva e para se tornarem
atletas? Como se consegue incentivar os atletas de elite a dedicarem-se aos
treinos, sem preocupacdes com a vida? Proponho o seguinte:

1. Ajuncao de recursos em prol do estabelecimento de mecanismos para a
formagéo sustentavel

Proceder a definicdo de cursos na area do desporto, adequados as diferentes
escolas, tomando como base a obra céu azul, o numero de horas que os alunos
dedicam ao desporto e o numero de aulas de recreacdo e manutencao ao nivel do
desporto para todos, com vista a introduzir nas escolas diferentes modalidades
desportivas. Isto vai contribuir para despertar o interesse dos alunos pelo desporto,
alargando assim o alcance do desporto para todos e encontrando os jovens com
potencialidades para a devida formacéo.

2. Seleccao inovadora de recursos e desenvolvimento das potencialidades

A populacdo de Macau € pequena, por isso, a seleccdo de recursos, para ser
inovadora, deve ser diversificada, especifica e elitista. Para que os jovens atletas
possam enveredar pela carreira desportiva e ter o apoio dos pais, o0 Governo deve
apoia-los quando ainda se encontram na fase importante de definicdo da carreira
profissional. Esse apoio pode concretizar-se em ensino para 0S jovens que
guerem ser atletas-estudantes, apoio no prosseguimento de estudos, e formacéao
e acompanhamento fisico e psicolégico por monitores profissionais, para que os
jovens possam definir o rumo do seu futuro e estar determinados e motivados para
realizarem os seus sonhos.

3. Elevacao do estatuto dos atletas de elite
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O Governo tem aperfeicoado o Projecto de Apoio Financeiro para Formacéao

de Atletas de Elite Reformados e o Projecto de Apoio Financeiro para Formacao

de Atletas de Elite, reforcando a proteccdo aos atletas no activo e depois de

reformados. Porém, ndo se pode esquecer o trabalho de bastidores assegurado

pelos treinadores e pessoal de apoio, para os quais 0 Governo deve reforcar o
apoio, para que possam trabalhar esforcadamente e com total dedicacao.

Os atletas tém uma imagem positiva e uma certa reputacdo na sociedade,
assim, o Governo deve criar uma plataforma para a colaboracao entre atletas e
empresas através de parcerias, permitindo que as empresas assumam as suas
responsabilidades sociais e, ainda, o desenvolvimento dos valores que os atletas
representam. Por exemplo, incluir na accdo governativa e atraves do Plano de
Formacédo Empreendedorismo e Criatividade da Juventude, a definicdo de “planos
de formacéo” para atletas. E através da colaboracdo com as escolas, e segundo
as necessidades, deve proporcionar-se aos atletas formacao para o emprego e
empreendedorismo, e treino antes do emprego, para aumentar as suas
capacidades competitivas.
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IAOD da Deputada Lei Cheng | em 16.01.2018

O Governo esta a recolher opinides sobre a revisdo do regime geral de
avaliacdo do desempenho e do mecanismo de acesso dos trabalhadores da
Administracdo Publica. Segundo a proposta, ha cinco aspectos a rever no regime
de avaliacdo e trés no mecanismo de acesso. Mas, segundo o documento de
consulta, sugere-se fixar quotas para as mencées elevadas, alidas, a mencao de
“excelente” ndo pode exceder 10 por cento e as mencOes de “excelente” e
“satisfaz muito” ndo podem, em conjunto, exceder 60 por cento. Receia-se a
eventualidade de este método simplificado de divisdo ndo conseguir reflectir,
objectivamente, o desempenho dos trabalhadores, mas, sim, afectar o seu moral e
constituir uma injustica, dai a grande repercussdo no seio dos trabalhadores da
funcao publica.

Segundo as recentes afirmacdes da Secretéria para a Administracdo e Justica,
Sonia Chan, o regime de quotas ndo € uma invencéao de Macau, mas o documento
de consulta apenas da exemplos dos paises que adoptam este regime, sem
elencar os exemplos de ndo adopcédo e, assim, é dificil fazer uma comparacéo
entre os casos diferentes a tomar como referéncia. Olhando para os exemplos
dados pelas autoridades, o regime de quotas, em si s, ndo resolve os problemas,
alias, o mais importante é definir instru¢des de principio para a avaliacdo; ou s se
fixa uma dada percentagem como limite para o nivel mais elevado e distinto, mas
nao para os demais niveis, com vista a promoc¢éo dos quadros qualificados. Por
isso, todos os paises fazem-no consoante o seu regime administrativo. Portanto,
guanto a ser adequado para Macau introduzir o regime de quotas de outros locais,
nao se pode julgar todas as situacdes sob o mesmo critério.

Mais, 0 vigente regime de avaliacdo esta ligado ao regime de acesso e
formacdo, ou seja, os funcionarios com uma classificacdo elevada podem ser,
antecipadamente, promovidos, logo, a taxa de obtencdo de uma classificacédo alta
tem aumentado e torna-se na normalidade. De facto, isto nem sempre consegue
reflectir o efeito de incentivo do mecanismo de avaliacdo, sobretudo no caso dos
trabalhadores com a mencao mais elevada, isto €, excelente. Mas isto tem a ver
com as insuficiéncias dos critérios inerentes aos factores de avaliacdo, com a falta
de aperfeicoamento da proporcéo utilizada, com o rigor e a seriedade que a chefia
emprega ao efectuar a avaliacdo, e com a clareza e objectividade das instrucdes
de principio aplicaveis. Se as autoridades definirem, indiferente e repentinamente,
um limite, alguns trabalhadores nao vao conseguir obter a classificacdo que
merecem, isto €, apesar de um bom desempenho, a sua avaliagdo vai ser
reduzida a forca, o que nao é justo.

Um regime que consegue avaliar de forma global e objectiva o desempenho
dos funcionarios consegue fazer com que os trabalhadores saibam com clareza os
objectivos do seu trabalho e as expectativas que 0s servicos depositam neles e,
ao mesmo tempo, fazer compreender claramente a quem faz a gestdo os pontos
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fortes e fracos de cada trabalhador, para assim dar conselhos, orientacbes e
apoios adequados, ajudando-os a melhorar o seu desempenho. Proponho as
autoridades que oucam seriamente as opinides dos funcionarios publicos sobre a
reforma do regime de avaliacéo, efectuem estudos de forma rigorosa e definam
um regime de avaliacao cientifica e exequivel.

Ao mesmo tempo, para salvaguardar a aplicacdo eficaz do regime de
avaliacdo, os notadores devem, no inicio do periodo de avaliacdo, definir
claramente com os notados 0s objectivos a atingir e os critérios, para no final os
notadores poderem, em conformidade com o0s objectivos e critérios definidos,
avaliar o desempenho dos notados. Os notadores tém a responsabilidade de se
reunir com os notados e de discutir com estes o relatorio de avaliacdo. Mais, ha
gue ter mecanismos de revisao e recurso, para salvaguardar que os resultados da
avaliacado reflictam verdadeiramente o real desempenho dos funcionarios
publicos.
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IAOD do Deputado Leong Sun lok em 16.01.2018

Comecou a falar-se da construcéo do sistema de metro ligeiro de Macau ha
mais de 10 anos, a qual tem chamado muita atencdo da populacdo devido as
vicissitudes e ao avultado investimento. Agora ja se concluiram as obras principais
da linha da Taipa e prevé-se a entrada em funcionamento em 2019. A estacao da
Barra e o respectivo Centro Modal de Transportes estdo na fase inicial de
construcéo, e a linha de Seac Pai Van, em concepc¢ao. A linha da Peninsula de
Macau, de acordo com o Governo, “ndo €, por enquanto, o trabalho prioritario, cujo
tracado concreto ainda leva tempo para ser revisto”. Ja € impossivel o actual
Governo concluir o projecto todo nos futuros 2 anos, mas o Governo deve, no
minimo, concluir o plano geral de construcdo, dando uma resposta a sociedade.

Ha dias, o Gabinete para as Infra-estruturas de Transportes anunciou que ia
estudar, em breve, a linha leste, que faz a ligacdo entre as Portas do Cerco, a
Zona A dos novos aterros e o Terminal do Pac On. A noticia despertou logo a
atencdo da sociedade, pois nada se sabia sobre o tracado respectivo. JA houve
diversas alteracdes no plano e na ordem de construcdo do metro ligeiro, devido a
falta de uma visao global e de transparéncia. Apesar do investimento de recursos
humanos e financeiros, e dos estudos durante muitos anos, o tracado da linha da
Peninsula de Macau ainda ndo foi definido, o que tem suscitado
descontentamento na sociedade. Mais, 0 estudo sobre a linha leste s6 agora
comecou, e a populacao teme que haja mais alteracbes com a eleicao do Chefe
do Executivo em 2019.

Segundo o planeamento, havera 100 mil moradores na futura zona A dos
novos aterros, portanto, a linha leste do metro ligeiro podera dispersar a pressao
do transito daquela zona. Assim, ndo ha qualquer problema em se construir a linha
leste, s6 que o Governo apenas divulgou a respectiva ideia no projecto de
planeamento dos novos aterros, e nao falou mais dos pormenores concretos e
equipamentos envolvidos, por exemplo, vai ser reservado espagco ha quarta
ligacdo entre Macau e a Taipa para a passagem do metro ligeiro? Ou sera que vao
ser criados trilhos ferroviarios sobre o mar? Até agora, as autoridades nada mais
divulgaram. Para o conhecimento da sociedade, solicito assim ao Governo que
divulgue mais informagdes sobre a linha leste.

Ao mesmo tempo, se o Governo concretizar o projecto da linha leste, deve
entdo estudar, quanto antes, as obras da segunda fase da ligacao entre as Portas
do Cerco e a Barra na peninsula de Macau, fazendo também uma ligagéo entre a
linha noroeste e a linha leste, concluindo a linha anelar do metro na Peninsula de
Macau. Mais, tendo em conta os resultados obtidos nas anteriores consultas e
estudos, deve concretizar as outras linhas da Peninsula, aperfeicoando o
segmento de Macau.

A pressdo de transito de Macau esta cada vez maior e, na sequéncia da
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entrada em funcionamento da Ponte Hong Kong — Zhuhai — Macau, e do novo
acesso Guangdong-Macau, no futuro, acredita-se que a presséo de transito na
Zona Norte sera ainda maior. A sociedade espera que 0 metro ligeiro possa entrar
completamente em funcionamento quanto antes, para aliviar a presséo do transito
e conjugar-se com 0S autocarros, os taxis e os sistemas pedonais, a fim de
aperfeicoar a rede de transportes publicos e o ambiente de deslocacdes. Espero
gue o Governo, com as licdes tiradas nestes dez anos de atrasos na construcao
do metro ligeiro, concretize, quanto antes, o planeamento geral do metro.
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IAOD do Deputado Lam Lon Wai em 16.01.2018

Como promover o Regime de previdéncia central ndo obrigatorio

O Regime de previdéncia central ndo obrigatorio entrou em vigor no passado
dia 1 de Janeiro, sendo esta a base para a construcéo de um regime de seguranca
social a dois niveis e a promoc¢ao de um regime com fins obrigatorios.

Podemos reparar que, nos ultimos 6 meses, o Fundo de Seguranca Social
(FSS) promoveu imenso este regime e o trabalho feito é de aplaudir, mas, como
se trata de um novo regime, muitas empresas e residentes nao o conhecem,
assim, é necessario divulga-lo ainda mais, em especial, junto das empresas que ja
disponibilizam um regime de pensdes privadas aos seus trabalhadores, pois a
promocao do referido regime junto de empregadores e trabalhadores é muito
importante, para poderem conhecer as diferencas existentes.

O Regime de previdéncia central ndo obrigatorio prevé uma revisao trés anos
apos a sua entrada em vigor e a verificacdo da existéncia das condicdes
necessarias para a eventual adopcdo de um modelo obrigatorio de Regime de
previdéncia central. Assim, € necessario a Administracdo promover esta politica,
com vista a incentivar as empresas e os trabalhadores a aderirem a este regime.
Actualmente, o Governo esta a atrair a participacdo das empresas através de um
incentivo fiscal, mas este incentivo ndo é atraente para a maioria das pequenas e
micro empresas de Macau, e estas estdo pouco incentivadas a participar e,
mesmo que o queiram, os trabalhadores ndo querem, porque estao preocupados
com uma futura alteracdo na sua vida profissional e preferem manter o actual
regime de pensdes, mais flexivel. Mais, o actual Regime de previdéncia central
nao obrigatorio € pouco atraente para as empresas que nhao disponibilizam
nenhum regime de pensdes aos seus trabalhadores, pelo que se deve aditar mais
medidas para atrai-las a participar neste regime. O trabalho de promocao deste
regime nos proximos trés anos ndo sera facil, por isso a Administracdo deve
indicar quais séo as futuras estratégias, objectivos e vias de promocdao, porque o
Regime de previdéncia central ndo obrigatério vai afectar directamente o futuro
regime obrigatorio, nomeadamente, indicando 0s objectivos e as vias de
promocao do Regime de seguranca social a dois niveis.

Por fim, o maior problema do Regime de previdéncia central ndo obrigatorio
a incerteza que a sociedade sente, nomeadamente, se se vai passar
efectivamente para um regime obrigatorio, por isso espero que a Administracao
divulgue atempadamente mais informacdes sobre isso, sem ter de se esperar trés
anos pelo relatério de avaliacdo da execucéo da lei. Sei que a lei entrou em vigor
recentemente e a Administracéo necessita de tempo para a promover, mas a sua
implementacdo efectiva esta dependente da determinacdo e das
responsabilidades do Governo. Assim, espero que se tenha em conta o0s
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interesses dos residentes, esclarecendo a calendarizacdo e as formas de
transformacdo do Regime de previdéncia central ndo obrigatério em obrigatorio,
para reforcar o regime de aposentacdes dos residentes e suprir as insuficiéncias
existentes no actual regime de seguranca social de Macau.
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IAOD do Deputado Lei Chan U em 16.01.2018

Os efeitos negativos que os despedimentos sem justa causa provocam nos
trabalhadores

Recentemente, recebi um pedido de apoio de varios trabalhadores que foram
despedidos sem justa causa sem receberem uma comunicacdo prévia, o que
lesou gravemente os seus direitos. Este caso esta relacionado com trabalhadores
gue exerciam funcdes numa empresa que prestava servicos de promocao de
salude escolar. Esta empresa apresentou-se num concurso de adjudicacéo aberto
pela DSEJ com os dados destes trabalhadores para a prestacdo do referido
servico, mas, apds conseguir vencer o concurso, despediu-0s sem justa causa.

A Organizacdo Internacional do Trabalho estipulou em 1982 o “Tratado de
resolucao do contrato de trabalho por parte do empregador” (artigo 158), onde
estipula que os trabalhadores ndo devem ser despedidos, a ndo ser quando
houver problemas com a respectiva capacidade ou se praticarem actos que nao
correspondam as necessidades, exigéncias ou servicos de uma empresa. De
acordo com este tratado, deve haver um fundamento suficiente para o
despedimento, isto é, o trabalhador s6 é despedido se houver as causas acima
referidas, caso contrario, trata-se de uma resolucdo sem justa causa. A Lei das
relacbes de trabalho de Macau ndo proibe a resolucdo sem justa causa, pelo
contrario, estipula que a qualguer momento o empregador pode despedir o
trabalhador sem justa causa, pagando-lhe apenas uma indemnizacdo. Sem uma
proteccdo para as resolucdes, a relacéo de trabalho € instavel e imprevisivel, ndo
havendo assim responsabilidade para ambas as partes, 0 que ndo é benéfico para
uma relacdo harmoniosa entre a empresa e o trabalhador, ndo existindo uma
previsdo para os rendimentos do trabalhador e ndo sendo possivel também
proteger os respectivos direitos.

Julgo que:

1.°, o panico que ora se instalou deve-se ao facto de o Governo nao ter
tomado e revisto as respectivas medidas, quando posto perante os casos de
despedimentos sem justa causa aplicados pelas operadoras do jogo aos seus
trabalhadores, o que bem mostra que aquele ndo s6 tem um papel passivo na
intervencao, como ainda na luta e defesa dos direitos e legitimos interesses dos
trabalhadores, portanto, ha que rever as formas como esses casos sao tratados e
elevar a eficacia, bem como repor a justica aos que véem afectado o seu direito ao
emprego;

2.°, sendo o trabalho a base de vida do ser humano, e tendo em conta a fraca
posicao dos trabalhadores nas relacdes de trabalho, os que foram despedidos
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dificilmente conseguem encontrar, de imediato, um novo trabalho, especialmente
0S mais idosos, e, como a indemnizacao continua a ser a principal forma utilizada
pelo empregador, em caso de despedimento sem justa causa, ha que aproveitar a
revisdo da Lei do Trabalho para ponderar cautelosamente a sua manutencéao; e

3.°, em Abril de 2015, o valor maximo da remuneracdo base mensal,
actualizavel de dois em dois anos, segundo a situacdo econdmica, utilizado no
calculo da indemnizacdo por despedimento sem justa causa passou de 14 mil
para 20 mil patacas e, como isso foi ha mais de dois anos, ha toda a necessidade
de o rever, quanto antes.



(Tradugdo)

IAOD do Deputado Zheng Anting em 16.01.2018

Os autocarros séo 0 meio de transporte mais importante em Macau. Em 2017,
0 numero de passageiros atingiu em média 600 mil pessoas por dia, e a
frequéncia alcancou as 10 mil carreiras. Com o0 aumento continuo dos itinerarios e
das carreiras, o numero de passageiros bateu o recorde varias vezes, mas a
qualidade dos servicos de autocarros tem sido alvo de criticas da populacdo. Para
elevar a qualidade, o Governo iniciou, em 2013, os trabalhos de avaliagcao dos
servicos de autocarros e, segundo os resultados dos dUltimos anos, as
classificacdes das concessionarias variam entre C e D. Mas muitos residentes
dizem que nao conseguem entrar nos autocarros nas horas de ponta e
gueixam-se de situacOes, tais como, 0S autocarros ndo param para receber
passageiros; os motoristas travam os autocarros com brusquidéo, resultando em
ferimentos nos passageiros; e a atitude dos motoristas nédo é a melhor. O acidente
mortal, que ocorreu ha dias na Rua de Francisco Xavier Pereira, voltou a suscitar
a atencao da populacédo quanto a qualidade e a seguranca dos autocarros.

N&o queremos mais nenhum acidente rodoviario. Apds a ocorréncia de
acidentes, para além de adoptar medidas temporarias, o Governo tem de estudar
0 regime de gestdo das empresas de autocarros, nomeadamente, elevar a
qualidade dos condutores e definir racionalmente os itinerarios, para salvaguardar
gue tenham descanso suficiente e evitar acidentes. Quanto ao elevar da qualidade,
h& que realizar periodicamente acc¢des de formacéo continua para os condutores
em efectividade, elevando as suas técnicas de conducdo e comportamento. Os
autocarros transportam diariamente um grande volume de cidad&os e turistas,
assim, € elevada a responsabilidade dos condutores. Atendendo a complexidade
do ambiente rodoviario, isto €, grande volume de pessoas e veiculos, ruas
estreitas, elevado nimero de obras nas vias, etc., mesmo que tenham carta de
conducédo para veiculos pesados, ha que elevar as exigéncias das técnicas de
conducao e da experiéncia dos que trabalham em regime de part-time. Aquando
da resolucédo da insuficiéncia de condutores, ha que salvaguardar o seu nivel de
experiéncia, em prol da seguranca da circulagcdo dos autocarros nas vias. Para
além disso, o Governo tem de: a partir das suas politicas, criar um ambiente
propicio para as respectivas concessionarias, em prol da atrac¢ao de jovens para
esta profissédo, garantindo assim um numero suficiente de condutores e, com base
nisto, poder-se-a ajustar racionalmente a frequéncia dos autocarros, oS
respectivos itinerarios, os turnos dos condutores, etc., reduzindo o nimero de
carreiras extras e a carga horaria dos condutores; e garantir um descanso
suficiente para estes, evitando que conduzam sob cansaco, tudo em prol da sua
saude e da seguranca ocupacional.

Mas, sem se verificar aperfeicoamentos significativos na qualidade dos
servigos de autocarros, o Governo langou, as pressas, uma proposta de aumento
das tarifas, e isto fez o publico duvidar, por entender que esta proposta nao é
razoavel e que ha falta de fundamentos, entrando em conflito com a politica de
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“primazia dos transportes publicos”. Se a intencdo do Governo é esperar, com 0
aumento das tarifas, reduzir os subsidios financeiros atribuidos anualmente as
companhias de autocarros, mas sem elevar a qualidade dos servi¢cos prestados,
s6 vai haver cada vez mais vozes de oposi¢cao. O contrato das trés companhias de
autocarros vai expirar neste ano, e o Governo deve ponderar como € que define
as tarifas de forma cientifica e explicar ao publico como € que, através da
assinatura do contrato, consegue fiscalizar eficazmente as trés companhias, e
exigir que reforcem a atitude de trabalho dos motoristas e a qualidade dos
servicos de autocarros, para a concretizacdo eficaz da politica “primazia dos
transportes publicos”.
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IAOD do Deputado Mak Soi Kun em 16.01.2018

Segundo a imprensa de ha dias, “segundo as suspeitas, um autocarro
despistou-se e embateu num veiculo de sete lugares, de cor branca, que
atropelou uma idosa de 60 anos numa zebra. Com a cabeca e metade do corpo
carro, foram precisas mais de 10 pessoas para levantar o veiculo e a conseguirem
retirar. Os bombeiros levaram-na logo para o Hospital Conde de S. Januério, mas
acabou por falecer devido aos graves ferimentos. Este acidente envolveu 5
veiculos, e o condutor de um automével ligeiro foi transportado ao hospital devido
a um entorse do pescoco”.

Devido aos varios acidentes de viacdo tragicos envolvendo veiculos pesados
registados nestes ultimos anos, fui levado a apresentar interpelacdes escritas em
7 de Marco de 2012, 28 de Agosto de 2014 e 28 de Dezembro de 2016;
interpelacao oral em 26 de Julho de 2016, e uma intervencéo antes da ordem do
dia em 12 de Agosto de 2016, para chamar a atencao para os acidentes de viacédo
envolvendo pesados, incluindo autocarros. Os acidentes devem-se, sobretudo, a
fraca consciéncia sobre seguranca, a falta de habilidade e de formacéao
profissional sistematizada dos motoristas. O Governo afirma, nas suas varias
respostas, que tem feito um enorme trabalho para supervisionar as transgressoes
dos veiculos pesados e para elevar a qualidade dos motoristas, homeadamente
através da criacdo de um regime de avaliacdo dos autocarros, da organizacao
periodica de cursos para motoristas por parte das concessionarias e da inspecc¢ao
anual dos autocarros em circulacdo. Na resposta de 9 de Fevereiro de 2017,
adianta ainda que “o Governo atribui grande importancia aos acidentes ocorridos
nas vias publicas e incentiva as companhias e empresas a organizarem formacao
inicial especifica, conforme as exigéncias do trabalho, com o intuito de elevar a
experiéncia...” Contudo, isso nada alterou os factos objectivos, isto €, a ocorréncia
frequente de acidentes de viacdo envolvendo pesados. Afinal, o0 Governo tera feito
algum balanco e avaliagdo dos beneficios/resultados dessas accbes de
formagao?

Em Macau, as ruas sao estreitas e ha muitos veiculos, portanto, espero que o
Governo tire os devidos ensinamentos deste acidente de viagcao fatal, e que crie,
guanto antes, critérios de avaliacdo objectivos e cientificos para a formacao de
motoristas de pesados, especialmente os de autocarros de grandes dimensoes,
com vista a assegurar a formacdo de todos os motoristas. O mais importante é
concretizar o regime de carteira profissional, para que os diferentes motoristas
portadores de carta de conducédo de pesados s6 possam conduzir depois de
obterem a carteira profissional, o facto de ter carta de pesados nao significa
dominio das técnicas de seguranca, portanto, devem passar por formacdo e sé
depois de aprovados no exame e de obtido o certificado respectivo € que devem
poder trabalhar. Por exemplo, entrou em circulacdo um novo autocarro com 18
metros, e se 0s motoristas o conduzissem sem a devida formacéo, seria uma
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bomba ambulante nas vias publicas e uma ameaca para a vida e bens da
populacéo, em especial para os passageiros.
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IAOD do Deputado Wu Chou Kit em 16.01.2018
Ha que planear as instalacdes de transporte

Devido ao rapido desenvolvimento de Macau nestes ultimos anos, sdo cada
vez mais o0s transeuntes e veiculos nas vias publicas estreitas, sobressaindo
assim a grave questdo do congestionamento. Ja em 2013 falei sobre a
desactualizacdo das instalacbes de transportes, incluindo os seméaforos e as
zebras. Devido ao aumento constante de veiculos, sdo cada vez mais o0s utentes
das vias publicas, o que agravou o congestionamento. Ha dias, ocorreu em Macau,
infelizmente, um acidente envolvendo varios veiculos que suscitou a atencdo da
sociedade sobre a gest&o das 3 concessionarias de autocarros. E entdo premente
melhorar as infra-estruturas de transportes ja em uso, e até o modelo de gestéo
das concessionarias de autocarros. No ambito da seguranca de veiculos, ja
existem no mercado alguns equipamentos sofisticados e de facil utilizacdo. Pode
tomar-se como referéncia a importancia que é dada a seguranca rodoviaria nos
territérios vizinhos, considerando introduzir o “sistema de travdo automatico”, para
reduzir os acidentes rodoviarios em Macau. Pelo exposto, para referéncia dos
servicos competentes, apresento as seguintes sugestdes ao nivel da reconstrucao,
planeamento e gestdo, bem como melhoria do sistema de transportes:

1. “Sistema de travdo automatico”: dando como exemplo a entidade de transito
de Taiwan, ja foram introduzidos padrdes aplicaveis a inspeccéo de seguranca dos
veiculos, tais como o “Sistema avancado de travagem de emergéncia” (Advance
Emergency Braking System, AEBS) ” e 0 “Sistema de aviso de afastamento da
faixa de rodagem” (Land Departure Warning System, LDWS) ", divulgados e
previstos no regulamento de seguranca dos automoéveis, da Comissao Economica
das Nacdes Unidas para a Europa (UN/ECE); e prevé-se que o AEBS deve ser
instalado nos varios tipos de automoveis pesados de passageiros e que 0S novos
veiculos pesados devem estar equipados com o LDWS.

2. Reavaliacdo das passadeiras e semaforos — a sua funcdo € manter o
equilibrio entre pedes e condutores, por forma a minimizar a instalacdo de varias
passadeiras numa rua; a instalacdo de cronémetro automatico nas passadeiras,
permitindo aos pedes controlar o tempo para atravessar; a reducao para uma
Gnica faixa de rodagem quando h& obras e a extensdo do tempo dos seméaforos,
para permitir a passagem de mais veiculos;

3. Revisado global das politicas de funcionamento do sistema de transporte
publico, nomeadamente autocarros, taxis e metro ligeiro, que esta prestes a entrar
em circulacdo. Implementacéo global das politicas de utilizagao prioritaria das vias
publicas (prioridade aos transportes publicos);

4. Aumentar a capacidade de transporte e a eficiéncia dos transportes publicos
(gestéao electronica, relatorio sobre as exigéncias actuais e futuras dos utentes de
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transportes publicos, redefinicdo das carreiras). Reforcar a cooperagcao entre as
trés empresas de autocarros, criar um centro de coordenacdo para assegurar a
gestdo diaria, formacéo, avaliacdo, uniformizacdo dos critérios e capacidades
técnicas dos motoristas necessarios e a conjugacao dos recursos que contribuirdo
para o seu desenvolvimento;

Ademais, gostaria de apresentar algumas opinides sobre o servico de
autocarros em Macau:

1. Proponho ao Governo que proceda a articulacdo entre as associacdes de
trabalhadores do sector, as empresas de autocarros publicos e os operadores de
hotéis, para discutirem a possibilidade e a forma de apoio mutuo entre os
motoristas, elevando a eficiéncia destes.

2. Proponho o reforco da eficiéncia de exploracdo, encurtar o periodo de
tempo para a tomada e largada de passageiros. Destacar mais pessoal para as
principais paragens de autocarros nas horas de ponta, a fim de se manter a ordem.
Distribuir os passageiros pela parte de tras do autocarro, para poderem entrar
mais pessoas, evitando que os passageiros figuem parados a frente da porta,
impedindo a entrada e afectando a ordem nas paragens.

3. Proponho a optimizacéo da sinalizac&o de transito, o destacamento de mais
pessoal ou agentes de transito, a manutencdo da ordem do transito, a reducdo
das situagOes de congestionamento e o aumento da fluidez da circulagao de
autocarros.

4. Proponho a reducéo da quilometragem desnecessaria dos autocarros. Para
o efeito, deve permitir-se o estacionamento provisério dos autocarros com maior
namero de carreiras nos locais proximos das paragens e que reanam condicdes
para estacionamento, a fim de reduzir a quilometragem dos autocarros vazios e
optimizar a mobilidade dos recursos humanos, para uma gestao eficaz.
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IAOD do Deputado Ng Kuok Cheong em 16.01.2018

Corrigir a posicao contra a democracia dos governantes que distorcem a Lei
Basica e criar 6rgdos municipais que satisfacam a exigéncia “sem poder
politico” e que permitam o sufragio directo por distritos

Referi varias vezes que, na RAEHK, onde também se aplica o principio “um
pais, dois sistemas”, foram criados, nos termos da Lei Béasica, 6rgaos por zona
sem poder politico e recorreu-se ao sufragio directo para a eleicdo dos membros
dos conselhos distritais, e nos ultimos anos foi ja abandonado o método de
nomeacao destes membros. O District Council cujos membros sao eleitos pela
populacdo € um 6rgdo consultivo, e pode ser incumbido pelo Governo de prestar
servicos nos dominios da cultura, recreio e salubridade publica. Isto € uma
demostracdo de democracia e da participacdo popular nos servicos comunitarios
prestados pelo Governo, e ndo de um governo autarquico; isto demonstra que o
conceito “sem poder politico” definido na Lei Basica ndo exclui o mecanismo
eleitoral.

Mas em Macau, na definicdo do conceito de 6rgdo municipal sem poder
politico, constante do documento de consulta, aponta-se expressamente gque este
orgdo ndo pode ser eleito. Numa reunido destinada a interpelacdo oral, a
Secretéaria para a Administracdo e Justica afirmou recear que os Orgaos
eleitos se tornem num governo autarquico, como acontecia na
administragcdo portuguesa, e gque 0Ss membros eleitos assumam
responsabilidades perante os residentes e nao perante o Governo.

Nos paragrafos 14 e 15 do documento de consulta (definicdo da natureza de
orgaos “sem poder politico”), o Governo afirma que estes nao tém poder politico,
logo ndo podem ser eleitos, o que distorce claramente o disposto da Lei Béasica.
Na realidade, os governantes estdo a colocar o Governo numa posicao
oposta a da populacédo, temem a fiscalizacdo dos membros eleitos e que
estes assumam responsabilidades perante os cidadaos e nao perante o
Governo. De facto, o proprio Governo deve assumir responsabilidades
perante a populacdo, portanto, ndo ha contradicdo entre a participacao
popular nos servicos comunitarios assegurados pelo Governo e a sujeicao
deste a fiscalizacdo dos membros que assumem responsabilidades perante
os cidadéos.

Ha que procurar uma solucdo que satisfaca a exigéncia “sem poder politico” e
que permita o sufragio directo por distritos, pois mesmo que os membros do
conselho consultivo municipal referido no documento de consulta sejam todos
eleitos directamente por freguesias, a estrutura de funcionamento é
completamente igual a do actual District Council de Hong Kong, portanto, é
impossivel contrariar a exigéncia em causa isto é, “sem poder politico”. S6 é

preciso confirmar que este 6rgdo municipal ndo pode cobrar impostos nem
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tem poder para executar a lei (por exemplo, policia municipal) fora do ambito
dos trabalhos que Ihe forem incumbidos pelo Governo. Se a eleicédo para o
Conselho Consultivo for universal e se abranger ainda alguns assentos do
Conselho de Administracdo Municipal, serd apenas uma demonstracédo de
democracia e da participacdo comunitéaria, nada tendo a ver com autonomia
local nem com o governo autarquico da administracao portuguesa. Portanto,
o0 que impede a RAEM de concretizar a democracia e a participacao popular
ndo é a definicdo de “sem poder politico”, é o facto de os governantes
colocarem o Governo numa posicdo oposta a da populacédo, temendo a
fiscalizacdo dos membros que assumem responsabilidades perante os
residentes!

Reitero que o mal-entendido do referido documento de consulta e a posicao
contra a democracia dos governantes devem ser censurados e corrigidos com a
maior brevidade.
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IAOD do Deputado Au Kam San em 16.01.2018

As autoridades n&do devem controlar nem omitir dados para influenciar
os resultados de estudos

Nos Ultimos anos, as autoridades recorreram sempre a terceiros
independentes, para a realizacdo de estudos, analises e investigaces em varias
areas. E de crer que a pretenséo seja procurar uma figura suprema e objectiva,
para que os resultados dos estudos e investigacfes sejam mais persuasivos.
Parece uma solucéo ecléctica, pois, ao longo dos tempos, tém faltado ao Governo
da RAEM prestigio e credibilidade, alids, o publico em geral ndo confia nele. Se os
estudos, analises e investigacbes forem realizados pelos servicos publicos
burocraticos, dificilmente néo surgirdo duvidas.

Porém, com a divulgacdo do relatério dos estudos sobre a procura de
habitacdo publica, surgiram varias duvidas: se o0s terceiros independentes
conseguem ser verdadeiramente independentes e objectivos; se relnem
condicdes profissionais para realizar os estudos e investigacdes; ou se a realidade
€ apenas “quem paga manda”, isto €, os chamados estudos e investigacées néo
passam de pseudo-académicos, com o0 objectivo de chegar as conclusdes
pretendidas pelos financiadores.

Independentemente do modelo adoptado no estudo, da precisdo académica,
do processo de inducdo e dos resultados motivo de orgulhoso, € notério que os
resultados do relatério sobre a procura de habitacdo publica ndo correspondem a
realidade. O estudo tem como ponto de partida a situacdo em 2016, por isso € que
se chegou, através de inferéncia, a conclusdo que a procura de habitacédo
econOmica e social corresponde a 16 mil e 7 mil respectivamente, mas isto,
evidentemente, ndo corresponde a realidade. Veja-se o caso da habitacdo social:
as candidaturas foram reabertas em 2013, apds oito anos de suspensao, mas
apenas 6200 agregados apresentaram candidaturas, e depois da apreciacéo,
apenas 3800 eram elegiveis. E a lista de espera da qual constavam estas familias
acabou por ser eliminada em 2017. Ora, isto quer dizer que a procura de
habitacdo social apenas dizia a respeito a candidatura que se iniciou em 2013 e
terminou em 2016. Como é que é possivel a procura acumulada atingir apenas 7
mil em 3 anos? Quanto a procura de habitacdo econOmica, ndo se teve em
consideracao os 42 mil agregados que apresentaram boletins no processo de
candidatura que terminou em Abril de 2014, inferiu-se, a trouxe-mouxe, que a
procura de habitacdo econOmica era cerca de 16 mil. Apesar de ser assim, o certo
€ gue esses boletins foram apreciados segundo o método de “sorteio seguido de
apreciacao”, e como neste modelo a maior parte dos pedidos n&o passou por uma
apreciacao substancial, € sempre um mistério saber quantos candidatos eram
elegiveis. Segundo a experiéncia, normalmente 60 a 70% dos candidatos s&o
elegiveis, ora, se for feito o calculo com base nesta percentagem, dos 42 mil
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agregados, pelo menos 25 mil a 29 mil séo elegiveis e necessitam realmente de
habitacdo econdmica. Mas neste relatorio diz-se que a procura de habitacéo
econOmica atinge apenas 16 mil, o que €, sem duvida, uma estimativa por baixo, e
extremamente ridicula. De facto, recorrer aos dados errados de 2016 como ponto
de partida para um estudo so6 podia resultar em conclusdes imprecisas!

No ambito da troca de opiniées entre os dois peritos responsaveis pelo estudo
e 0s deputados, pode ver-se que grande parte dos principais dados do relatério
sobre a procura de habitacdo publica consiste em dados demograficos, de forma
que os dados do passado, relativos aos pedidos de habitacbes econdmicas e
sociais, ndo foram incluidos. Face a minha interpelacéo, responderam que tinham
solicitado ao Governo esses dados do passado mas que o Governo os tinha
recusado por considerar que esses dados nao tinham valor para a investigacéao.
Assim, as conclusdes do estudo foram afectadas. Isto demonstra que os estudos
efectuados por entidades terceiras independentes parecem imparciais e objectivos,
mas estdo obviamente sujeitos a influéncia daqueles que os pagam. Para além
dos falsos estudos em que “guem manda, paga’, nos estudos objectivos e
imparciais efectuados por académicos, existe também influéncia de quem paga
através dos dados disponibilizados, para que os resultados correspondam ao que
pretende.

Conseguir falsas realidades através de estudos académicos, afectando a
definicdo de politicas com conclusfes incorrectas, € o0 mesmo que atirar sobre o
préprio pé, e os governantes desonestos acabarao por ser punidos. Nao discordo
da realizac&o de estudos por entidades terceiras independentes, no entanto, estas
tém de ser objectivas e imparciais, a sua contratacdo deve ser justa e aberta, e a
adjudicacdo nao pode ser a bel-prazer dos governantes. O mais importante € a
disponibilizacdo de dados suficientes pelas autoridades, que ndo devem ocultar
nem omitir dados, com vista ao controlo dos resultados dos estudos.
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IAOD da Deputada Lam lok Fong em 16.01.2018

Tema: reforcar a eficacia dos trabalhos de protec¢do ambiental

Todo o mundo reconhece a importancia da proteccdo ambiental. Depois de
varios anos de esforcos, diversos paises e regides foram gradualmente
conseguindo resultados, nestes ultimos anos. De facto, a promocéo da proteccao
ambiental ndo se limita a legislacéo e a construcéo de hardware, envolve também
cultura de viver e sensibilizacdo. E a producdo de efeitos exige promocao
constante. O progresso da proteccdo ambiental em Macau € muito lento. Na
realidade, antes do lancamento do «Quadro Geral do Planeamento Conceptual da
Proteccdo Ambiental de Macau (2010-2020)», ja se ouviam vozes na sociedade
sobre a promocéo da proteccao ambiental. A maioria tem manifestado, nestes
altimos anos, 0 seu apoio ao assunto, mas na realidade os efeitos ndo séo
evidentes. Tal como se refere no Planeamento de Gestdo de Residuos Sélidos de
Macau (2017 - 2026), o volume médio de residuos urbanos produzidos
diariamente per capita foi cerca de 2,11 kg, mais alto do que em Pequim e Hong
Kong, onde se atingiu respectivamente 1 kg e 1,39 kg, e ainda mais alto do que os
2 kg dos Estados Unidos da América, pais reputadamente extravagante. Portanto,
os residuos produzidos em Macau ja ultrapassaram a Inglaterra e os Estados
Unidos da América.

S6 no final do ano passado € que o Governo publicou o Planeamento de
Gestdo de Residuos Sélidos de Macau (2017 - 2026). Digo francamente que este
documento contém esclarecimentos claros sobre os problemas existentes em
Macau, apresenta propostas adequadas para a sua solucao, e toma como
referéncia os casos de sucesso de diferentes regides, para o estabelecimento de
uma comparacdo. Mas, como referi numa interpelacdo escrita, em 2009 o
Governo publicou o Planeamento da Proteccdo Ambiental de Macau (2010-2020),
um plano dos trabalhos a dez anos, s6 que estamos ja em 2018 e ainda nao se viu
nenhuma possibilidade de concretizacdo desse plano. Vérios factos demostram
que nao faltam conhecimentos nem planos sobre os trabalhos de proteccao
ambiental, mas sim que n&o prestamos grande importancia a esses trabalhos,
nem nada se faz para a concretizacdo dos planos. Sabemos que o Governo do
Interior da China j& avancou, no inicio deste ano, com a cobranca de um imposto
ambiental para combater a poluicdo, que ja implementou, ha anos, a cobranca de
taxas para os sacos de plastico, e que tem ainda planos detalhados sobre as
industrias ambientais e o investimento em tecnologia ambiental. O PIB per capita
do Interior da China é muito inferior ao de Macau, mas os diversos trabalhos nesta
matéria podem ser desenvolvidos de forma ordenada. Macau registou um rapido
desenvolvimento econdmico nos Udltimos anos, mas ndo aumentou nem a
iImportancia dada a proteccdo ambiental nem o investimento nesta area.

No que respeita a reducéo de residuos solidos, ha 3 trabalhos principais - a
reducéo a partir da fonte, a recolha selectiva e a reciclagem. Quanto a primeira, 0

1



(Tradugdo)
Governo salienta a necessidade de accbes de promocao e sensibilizacdo para
mudar a mentalidade dos cidadaos, e afirma que vai recorrer a cobrancga de taxas
para se concretizar o principio pagador-poluidor, o que € correcto. Mas para uma
concretizacdo ainda mais eficaz, o Governo deve assumir a lideranca e servir de
exemplo, ou seja, deve reduzir o desperdicio nos servicos publicos. Por exemplo,
as publicacdes do Governo devem ser partilhadas por via electronica; mesmo que
seja necessario imprimi-las para distribuicdo, a sua impressdo deve seguir
padrées ecoldgicos; deve utilizar-se papel reciclavel ou material adequado para
recolha; os residuos de construcao resultantes das diversas obras publicas devem
ser reduzidos; as obras de remodelacdo nas habitaces econdmicas, depois de
ocupadas, sdo frequentes, portanto, ha sempre residuos de construcédo, logo,
devem ser tomadas medidas para a sua reducdo. Serd isto possivel? Em vez da
promoc¢ao com slogans, o Governo deve dar o primeiro passo e servir de exemplo,
para que a sociedade o possa sequir.

Segundo, quanto a recolha selectiva, 0s mecanismos existentes nao
produziram os devidos efeitos, ha falta de industrias de recolha bem como de
politicas de apoio ao numero reduzido das pequenas empresas existentes, e é
fraca a consciencializagdo da populacdo, portanto, o Governo deve rever a
optimizacao dos trabalhos de recolha, por exemplo utilizar indicadores, permitindo
a populacédo conhecer mais facilmente quais os objectos alvo de recolha. Existem
critérios mais detalhados de seleccdo? Os locais de recolha séo suficientes? O
Governo e alguns 6rgaos sociais e educativos devem exigir a obrigatoriedade da
seleccdo de residuos e destacar inspectores para efectuar vistorias e exortar as
entidades a implementar as regras de recolha selectiva. A par disso, as empresas
locais de recolha também precisam de terrenos para armazenar e tratar os
objectos recolhidos, portanto o Governo deve resolver, em primeiro lugar, este
problema, e em segundo, adquirir mais equipamentos, pois ndo temos espaco
para a sua colocacdo, senao, adquirir mais equipamentos nao vai servir para
nada.

Terceiro, quanto a reciclagem, em Macau os terrenos sao limitados, por isso é
necessario recorrer a cooperacao regional para ultrapassar esta limitacdo. E de
felicitar que, na semana passada, o Governo tenha celebrado com o Governo da
Provincia de Guangdong um conjunto de acordos de cooperacdo - 0
«Acordo-Quadro para o Aprofundamento da Colaboracdo na Zona Piloto de
Cooperacédo Industrial Guangdong-Macau (Jiangmen) em Economia Verde» e 0
«Acordo de Cooperacdo na Area da Proteccdo Ambiental e Poupanca Energética
entre Guangdong e Macau». Cré-se que estes vao ajudar a aperfeicoar e
promover a construcao de instalacOes para a reciclagem, conversao de residuos
em energia, e para o tratamento do lixo. Porém, o Governo tem de informar o
publico sobre a calendarizacdo dos trabalhos, para mostrar que esta determinado
a trata-los, assumindo-os como responsabilidade politica, com vista a permitir a
fiscalizacdo do publico. Trata-se de uma atitude de auto-fiscalizacdo que vai
ajudar a evitar a repeticao da situacéo do Planeamento da Proteccao Ambiental de
Macau 2010-2020, que esta ha 10 anos sem mostrar resultados e ninguém tem de
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assumir responsabilidades. A determinacéo dos dirigentes no trabalho so existe se
assumirem responsabilidades.

Portanto, espero, através desta intervencdo, apelar ao Governo para nao
gastar mais tempo e para aproveitar a situagcdo econdmica relativamente boa e
proceder a reformas, pois se a situagcdo econdmica piorar, sera mais dificil para a
sociedade aceitar os custos da promocao da proteccdo ambiental. Assim sendo,
h& que apressar os trabalhos de proteccdo ambiental, uma vez que faltam menos
de dois anos para findar esta década, e se queremos ser responsaveis perante a
proxima geracao, temos de empregar ja e verdadeiramente os devidos esforcos.
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