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促重整巴士網絡改善巴士路線迂迴、重疊及塞車等問題

澳門總面積共33.3平方公里，由北至南的距離不足12公里，但本澳最長
的巴士行駛里數達到46.73公里（路線26），第二是44.66公里（路
線21A），停靠巴士站點數量最多的同樣是這兩條路線，分別是75及76
個站。以路線21A為例，由媽閣交通樞紐出發，途經新馬路和金光大道等
旅遊熱點，又經石排灣的居民區，再到竹灣、黑沙及九澳等平時較少人
去的地區，路線過度迂迴，而且服務人群的類型多，同一條路線前段
「逼爆」，後段少人搭，資源錯配。

再者，澳門路窄車多，巴士路線的重疊問題嚴重，巴士入站大排長龍，
經常導致大塞車。以新馬路為例，道路設有三條行車線，為了設置巴士
站，路段多個位置由一線變兩線、兩線變一線，希望分流巴士以外的車
輛，但途經新馬路的巴士路線過多，當大量巴士同時入站，已令道路不
勝負荷。單是新馬路／華僑巴士站已有10個路線的巴士，行前300米的金
碧文娛中心站，也有6個路線的巴士，當中不包括兩條夜間巴士路線，即
是新馬路一個方向已有16個路線的巴士在行駛，相反方向不計夜間巴士
路線也有13個路線行駛。

而且本澳不少地區之間的巴士的來回車程相差太遠，甚至有去程無回程，
例如關閘往新橋乘搭17路線需14分鐘，相反方向則需30至45分鐘；新馬
路往新橋有多條巴士路線，相反則需轉乘。也有石排灣的居民反映，往
橫琴口岸的巴士「有入無出」，50路線巴士由橫琴口岸到石排灣，相反
則必須轉車。

農曆新年期間因旅客量回升，內港一帶亦出現「巴士車龍」，據媒體報
導，當日巴士公司因應情況增派車輛疏導人流，但交通事務局又表示研
究臨時減少部分巴士路線停靠栢港停車場站，以疏導新馬路至沙欄仔之
間的交通情況。必須指出，巴士路線及巴士站突然改動，除了令居民不

           第 1 頁  共 3 頁



便，對於不熟悉本澳的旅客更會造成混亂。中長期而言，本澳必須透過
整體重整路線，方能提升巴士效率，解決公共交通運載力已現瓶頸的問
題。

因應本澳致力發展成為綜合旅遊休閒中心，必須優化整體交通網絡才能
令旅客更方便舒適地到探索本澳每一區。《澳門陸路整體交通運輸規劃
（2021－2030）》亦提到，為優化巴士線網佈局，會重點針對擁擠及超
長之線路，作出線路佈局優化，研究設置巴士快線，合理配置車輛，提
升線路運行效率及服務水平；並建立規範化線網及運營調整機制，明確
優化目標、完善優化方式和規範優化程序，為實現高質量、高效率的巴
士服務提供保障。在巴士合同到期前，全面開展巴士合同評估及發展研
究，包括合同模式、線路分配、與輕軌的換乘安排、使用新能源巴士、
票價分配及財政補貼模式、權利及義務等。

為此，本人提出以下質詢：

一、對於本澳巴士路線過長、重疊及過度迂迴等的問題，當局有否對本
澳整體巴士路線進行分析研究，重新分配及規劃整體巴士路線？當局會
否考慮把本澳的巴士路線分為不同級別，包括以主幹線連接各區主要交
通樞紐站點，再以輔助線和支線連線該區的非主幹道路及舊區，並在客
流量多、往同相目的地的路線設置短線及快線等，系統化整理全澳巴士
路線，提升巴士營運效益？

二、對於本澳不少巴士站停車空間不足、過多巴士線同時停靠同一個巴
士站造成阻塞等問題，當局會否考慮將本澳的巴士站分級劃定統一標準，
分為大型樞紐的A級站、有獨立停車空間的B級站，以及靠站時會影響後
方車輛的C級站，因應巴士站的屬性分配巴士路線，減少塞車情況？氹仔
舊城區作為熱門旅遊熱點同時地堡街至花城公園一帶亦是居民區，為應
付客流需求，當局會否考慮將部份閒置地用作松樹尾巴士站的延伸，透
過簡單平整將松樹尾巴士站升級為交通樞紐站，將多條途經舊城區的巴
士主幹線改為在松樹尾站上落，提高巴士效率及減輕舊城區的道路負擔？
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三、巴士批給合同即將於2026年12月31日到期，在開展巴士合同評估及
發展研究，包括合同模式、線路分配、與輕軌的換乘安排等工作，目前
的進度為何？因應政府提出本澳將來以「輕軌為主，巴士為輔」的公共
交通模式，當局有何具體措施增加乘客乘搭輕軌，並做好輕軌與巴士之
間的轉乘配套？藉著巴士合同即將到期，當局對新合同的改善巴士服務
方面有何要求及規劃？
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