
 

書面質詢

宋碧琪議員

就橫琴澳方口岸優化巴士線路網絡提出書面質詢

當前，在中央的大力支持下，粵港澳大灣區不斷加深融合發展，琴
澳合作更是以全面深化的姿態走上快車道。在區域融合加速下，政
府亦加快推進“琴澳一體化”，推動經濟多元發展。隨著澳企資紛
紛落戶橫琴，橫琴新口岸建成使用，人員往來頻密。政府亦積極打
造高效的交通網絡，實現與橫琴的“無縫融合”，推動人員之間的
往來。有數據顯示，橫琴澳方口岸站日均有3800人次上車。為完善
公交配套，政府不斷出台政策優化巴士線路，加強偏遠地區巴士通
行。在《澳門特別行政區城市總體規劃（2020-2040）》上，提出
繼續貫徹公交優先原則，加強口岸交通配套，實現地區無縫連接，
縮短市區到橫琴口岸澳方口岸的距離。根據政府數據顯示，本澳巴
士覆蓋率已高於內地相關城市標準，且巴士輪候效率、巴士站點覆
蓋率及公交分攤率等都有很大的改善。但因缺少城市總體規劃，以
橫琴口岸為主的邊緣地區巴士覆蓋率依然不足。且路線分佈不合理
，輪候時間長，導致邊緣地區難搭車的情況依然存在。

橫琴口岸作為未來口岸交通樞紐之一，是本澳對外的城市“門戶”
。隨著蓮花口岸取消，蓮花大橋只許巴士、的士及特許車輛往來。
多數市民上班返學只能搭乘巴士往返，而目前只有25B、50、102X
及701X四條巴士線路來往橫琴口岸澳方口岸區。有市民表示巴士路
線編排不合理，只有少數巴士滿足輪候市民需求。不少居住在離島
區的市民，在上學上班的高峰時段在澳方口岸搭乘巴士，常因多人
上一部巴士而難以上車。雖可前往蓮花大橋站換乘巴士，但仍需在
澳方口岸站等待巴士前往換乘。由於搭乘巴士困難，在繁忙時段常
大排長龍，導致現在“一橋難過”。面對日益增多的過關人次，現
時的巴士配套難以滿足未來琴澳互通的交通需求。如無法優化巴士
線路網絡配置，交通配套不足的困局則難以改善，從而影響市民的
搭乘意願。

為此，本人提出以下質詢：

1. 現時粵港澳大灣區處於蓬勃發展期，澳門作為中心城市之一，

           第 1 頁  共 2 頁



以口岸為中心樞紐的形式勢必成為未來的主流，而橫琴口岸作為未
來中心樞紐，相信會成為多種交通流的匯聚點。隨著琴澳雙邊合作
的深入，橫琴現時已有澳企資業3000餘家，未來會有更多企業入駐
橫琴，屆時人員來往會愈發頻密。因此為長遠落實《粵港澳大灣區
發展規劃綱要》完善澳門與內地城市及高鐵軌道的便捷對接，政府
正積極推動輕軌橫琴線的建設，預期4年內建成並試營運。按照該
規劃，確能長遠解決該區交通運輸問題，但由於該計劃落成需時，
對此當局會否制定短期措施，以解決口岸交通配置問題？

2. 公共交通是城市的血脈，影響城市的發展高度。在輕軌系統未
完全覆蓋的情況下，本澳現時的主要交通工具仍為巴士。而現時口
岸巴士周邊片區站點線網、站點佈置不合理，致使巴士使用有明顯
偏向。且換乘不便、輪候時間較長等問題依然存在，導致口岸交通
內循環受阻。當局有否考慮加快對口岸巴士進行優化，完善片區交
通路網設置。並在繁忙時段增加巴士班次，縮減候車時間，方便市
民往返橫琴和澳門，加大市民的出行意願？
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