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優化關閘口岸交通佈局及善用V形地提升樞紐功能

關閘口岸作為澳門最主要的出入境通道，承載着超過五成的出入境總客
流量。隨著訪澳旅客持續回升以及居民跨境往來日益頻繁，關閘口岸出
入境人數持續上升。根據治安警察局統計數據顯示，2025年關閘口岸日
均33.6萬人次出入境，較去年同期增加9.8%，佔本澳所有口岸的52.7%
【1】。為解決關閘口岸長期存在的交通擠塞、候車環境混亂等問題，並
配合輕軌東線ES1站連接關閘邊檢大樓通道建造的前期工程，經跨部門協
調，於2026年1月24日起，關閘一帶的巴士服務實施多項調整，包括
將“關閘廣場”站與“關閘東側上落客區”站合併等【2】。然而，有不少旅
客及居民反映，相關措施雖使環境寬敞舒適，卻也導致站距較遠、候車
不便，現場資訊指引有待完善【3】。

面對上述短期措施實施後仍存在的問題，更需藉助長遠規劃從根本上理
順關閘口岸的交通佈局。值得注意的是，特區政府獲中央授權管轄鄰近
關閘的“V形地”後，為輕軌東線建設創造了有利條件。公共建設局最新公
佈，輕軌東線ES1站已移至更靠近關閘邊檢大樓的位置，並將利用關閘廣
場地面和地下空間，興建全天候行人通道連接輕軌東線ES1站和關閘邊檢
大樓，為市民及旅客提供舒適便捷的通行及搭乘環境【4】。同時，藉建
設該通道的時機，將進行盾構隧道延伸至青茂口岸及市民公園的預留工
程，為日後輕軌東線延伸線項目啟動創造條件。

為此，本人提出以下質詢：

一、 自“關閘廣場”站與“關閘東側上落客區”站合併遷移至原特警總部地
段新站後，現場巴士資訊張貼混亂的問題持續存在，當局將如何優化新
舊站點之間的步行引導系統及乘車資訊，以確保市民及旅客能清晰獲取
巴士站調整的信息？

二、 關閘一帶作為澳門重要的交通樞紐，人流眾多，雖然原特警總部地
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段被改建為巴士及發財巴停泊區，但此舉未能從根本上改善關閘口岸的
通關壓力。當局早前已將AP1路線總站遷至“青茂/白朗古”站，並新增停
靠青茂口岸站點，以延伸服務至青茂口岸一帶。請問當局會否在此基礎
上，進一步研究將更多酒店及度假村穿梭巴士路線或公共巴士路線延伸
至青茂口岸周邊，以引導人流分流，減輕關閘廣場一帶的交通壓力？

三、 根據公共建設局最新公佈，特區政府利用“V形地”已將輕軌東線ES1
站移至更靠近關閘邊檢大樓的位置，並將興建全天候行人通道連接關閘
邊檢大樓，同時已進行盾構隧道延伸至青茂口岸的預留工程。請問交通
事務局與公共建設局是否有具體規劃，利用關閘東側的V形地塊，整體優
化口岸的交通樞紐功能，實現關閘口岸與輕軌站、巴士站及周邊道路系
統的無縫銜接，並通過輕軌延伸線的預留條件，進一步發揮關閘與青茂
兩口岸的協同效應，從而緩解關閘口岸長期超負荷運轉的局面？
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