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關注本澳行人道與行車路面防滑性能的改善

　　隨著雨季來臨，道路鋪面材質的防滑性能直接關係到廣大市民的出
行安全。然而，現時本澳部分行人道及行車路面的防滑設計仍有待改善，
在濕滑天氣時存在一定的事故風險，有必要對此進行深入檢視與優化。

　　在行人設施方面，有居民反映部分行人路鋪設的傳統紅磚在應對本
澳濕熱氣候時，易滋生青苔與黑霉，導致路面異常濕滑，容易造成行人
滑倒受傷的情況；此外，現時部分路段的導盲磚新舊混雜，其中翻新後
更換的「光面磚」，其防滑效果遠遜於舊款磨砂磚，使原意為輔助出行
的無障礙設施，反成了意外誘因。　

　　除了行人道外，行車路面的防滑表現同樣關乎生命安全。據統計暨
普查局資料，截至2026年5月，本澳註冊電單車數量已達十二萬三千八百
輛，路面摩擦力對兩輪車輛的行車安全尤為關鍵。然而，社會一直有意
見反映現時斑馬線等傳統油漆交通標線遇水極易產生「跣胎」現象；而
轉彎處部分渠蓋磨損後摩擦力大幅下降，均存在明顯的行車隱患。對此，
鄰近地區如深圳等地已在斑馬線上應用了抗滑值高、具備排水結構的
「甩塗雙組份」新型標線[1]，值得當局參考借鑑，以期從源頭改善本澳
行車道在雨天的防滑表現。

　　針對上述因材質問題導致的行人與行車安全隱患，政府近年雖逐步
將部分路段更換為防滑度較高的飾面，並訂立相關標準。根據《澳門道
路交通標誌標線設置指引》，當局對A級及B級防滑路段分別提出最少45
及55BPN（擺式阻滑值）的要求[2]；而2018年發佈的《澳門特區無障礙
通用設計建築指引》則建議鋪設靜態摩擦系數達0.75或以上的防滑地
板[3]。

　　然而，參考我國北京市《地面工程防滑施工及驗收規程》[4]，室內
乾態地面應採用靜摩擦系數進行評價，而室外地面及室內潮濕地面則應
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採用擺式阻滑值進行評價。目前本澳尚未按不同路面情況（如室外、室
內或是否容易處於潮濕狀態）採用相應的評價係數及數值要求。此外，
現行交通標線所要求的最高55BPN，按上述《規程》的標準僅屬中等評價
（防滑等級為Cw）。相比之下，深圳對斑馬線所採用的新型材料，按其
公佈資訊可達90至100BPN，且具更強的反光及排水效果。早前政府透露
將針對葡式石仔路開展提升防滑性能的可行性研究，當局宜藉此契機，
同步檢視並提升本澳整體道路鋪面的防滑標準，以進一步保障道路使用
者的安全。

為此，本人提出以下質詢：

1. 請問當局會否參考內地《地面工程防滑施工及驗收規程》的評價體系，
按路面所處環境（室外、室內或潮濕狀態）制定相應的防滑評價係數及
分級標準，以切實落實防滑安全把關？

2.針對一些易生青苔黑霉的紅磚路面，當局會否展開系統性排查、增強日
常清潔，並在尚未全面更換前先行採用防滑塗層或增設警示標誌等臨時
措施？

3.當局會否內地城市採用「甩塗雙組份」的材料和技術的經驗，考慮研究
引入具備更優異排水性能及高抗滑指標的標線技術，以提升電單車及各
類車輛在雨天的行車安全？
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